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Евразийский транспортный каркас — сеть сопрягающихся широтных и мериди-
ональных международных транспортных коридоров и маршрутов, обеспечива-
ющих торгово-экономические связи стран Евразии с международными рынками. 
Обсерватория проектов Евразийского транспортного каркаса позволяет оценить 
масштабы реализуемых проектов и требуемых инвестиций по развитию каждого 
коридора. На 1 июля 2025 г. в Евразийском регионе инициировано 325 проектов 
общей стоимостью более 234 млрд долл., из которых 60% уже реализуются, а по 
еще 13% готовится проектная документация. Более 90% приходится на проекты 
строительства, реконструкции или модернизации участков железных и автомо-
бильных дорог, входящих в евразийские транспортные коридоры. Интерактивная 
карта Евразийского транспортного каркаса позволяет геопозиционировать каж-
дый проект и привязать его к конкретному коридору в Евразийском регионе. 
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РЕЗЮМЕ 

Обсерватория Евразийского транспортного каркаса  — аналитический ин-
струмент мониторинга и  систематизации проектов развития инфраструкту-
ры транспортных коридоров и маршрутов, входящих в Евразийский транс-
портный каркас. Обсерватория включает базу данных проектов развития 
инфраструктуры международных транспортных коридоров и маршрутов, вхо-
дящих в Евразийский транспортный каркас, а также геоинформационную си-
стему позиционирования этих проектов. Обсерватория охватывает 13 стран 
Евразийского региона: Азербайджан, Армения, Афганистан, Беларусь, Грузия, 
Иран, Казахстан, Кыргызстан, Монголия, Россия, Таджикистан, Туркменистан 
и Узбекистан. Обсерватория формируется и обновляется из открытых источ-
ников информации, в число которых входят национальные и международные 
программы развития транспорта, пресс-релизы, экспертные оценки и иная до-
ступная информация. 

Обсерватория включает информацию о названии проекта, его описании, стране  
реализации, транспортном коридоре, виде транспорта, объеме инвестиций с рас-
пределением по источникам финансирования, сроках реализации, статусе реа-
лизации, наличии признаков ГЧП и других параметрах. По состоянию на 1 июля 
2025 г. в Обсерваторию включены 325 проектов развития Евразийского транс-
портного каркаса, как уже осуществляемых, так и планируемых, с общим объ-
емом инвестиций в размере 234,1 млрд долл. (рисунок А).

	↓ Рисунок А. Распределение инвестиций на развитие Евразийского транспортного каркаса по странам 
Евразийского региона, млрд долл. 
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Источник: расчеты аналитиков ЕАБР. 
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Наибольшее число проектов развития Евразийского транспортного каркаса при-
ходится на автодорожный сектор (51,9%), а в страновом разрезе — на Россию 
(48,5%). Что касается стоимости реализуемых проектов, то доля России значитель-
но выше — 58,6%, или 137,1 млрд долл. Примечательно, что 7 из 10 крупнейших 
инфраструктурных проектов развития Евразийского транспортного каркаса 
реализуются в России.

Развитие Северного евразийского коридора является наиболее капиталоем-
ким. Суммарный объем инвестиций оценивается в 78 млрд долл., что составляет 
более трети от общих капитальных затрат всего Евразийского транспортного кар-
каса. Суммарная стоимость развития МТК «Север — Юг» в 2025 г. оценивается 
в 44,5 млрд долл.

Более 60% от общего числа проектов развития Евразийского транспортного 
каркаса по размеру инвестиций находятся в стадии реализации. Еще 12,8% 
от общего числа проектов находятся в стадии подготовки проектной документа-
ции, 27,2% — в стадии планирования.

На страны Центральной Азии приходится более 22% от инвестиций, направ-
ляемых на развитие Евразийского транспортного каркаса. Осуществляются или 
планируются к реализации 90 проектов на общую сумму свыше 52,8 млрд долл. 
При этом более 44% от  этой суммы  приходится на проекты, реализуемые 
в Казахстане. Более 58% инвестиций в странах Центральной Азии направлены 
на развитие сети автодорог, что свидетельствует о высокой роли автомобильно-
го транспорта в развитии международных перевозок и торговли в регионе. Еще 
34,5% инвестиций направлены на развитие железнодорожных участков транс-
портных коридоров, проходящих через Центральную Азию.

Большая часть инвестиций в  развитие Евразийского транспортного каркаса 
в Центральной Азии — 39,8 млрд долл. — направлена на развитие участков ко-
ридора ТРАСЕКА, включая Транскаспийский международный транспортный 
маршрут. На 10 крупнейших проектов развития транспортных коридоров прихо-
дится 58% от общего объема инвестиций в развитие Евразийского транспортного 
каркаса в странах Центральной Азии.

Данные Обсерватории показывают, что объемы инвестиций, требующихся для 
строительства новой транспортной инфраструктуры или модернизации действу-
ющих участков транспортных коридоров в странах Центральной Азии, Южного 
Кавказа, Монголии и Афганистана, которые не имеют выхода к морю и/или име-
ют горный рельеф, весьма значительны не только в номинальном выражении, 
но и в соотношении с размером их ВВП (рисунок Б). 
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	↓ Рисунок Б. Соотношение объемов инвестиций в развитие коридоров Евразийского транспортного каркаса 
к номинальному ВВП стран Евразийского региона в 2024 г., %
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Источники: Всемирный банк, расчеты аналитиков ЕАБР.

Реализация крупномасштабных транспортных проектов требует больших 
средств, которые могут быть сгенерированы либо из государственных (наци-
ональные бюджеты), либо из привлеченных средств. Три основных источника 
привлеченных средств: суверенные кредиты, несуверенные кредиты и модели 
ГЧП. Для небольших государств привлекательны проекты ГЧП, которые будут 
структурированы так, чтобы существенно не повышать нагрузку на национальный 
бюджет. Дефицит средств означает, что многие крупные национальные и ре-
гиональные проекты не могут быть реализованы одновременно. В этой связи 
Обсерватория может способствовать приоритизации проектов в интересах 
всех стран Евразийского региона.

В общей сложности 113 из 325 проектов в Евразийском регионе предполагают 
участие частного бизнеса в их реализации (почти половина из них — в сфере 
логистики и складов). 17 проектов реализуются или могут быть реализова-
ны на принципах ГЧП, в том числе два проекта — на принципах трансгра-
ничного ГЧП (железнодорожный коридор Китай — Кыргызстан — Узбекистан 
и Трансафганский железнодорожный коридор). Из средств национальных бюдже-
тов финансируется более 62% от общего числа проектов развития Евразийского 
транспортного каркаса по их стоимости. Международные банки развития уча-
ствуют в реализации 22 проектов (6,8% от их общего числа). Еще 29 планируемых 
проектов предполагают привлечение суверенного или несуверенного финанси-
рования со стороны МБР. 

Обсерватория является инструментом координации развития Евразийского 
транспортного каркаса. Нескоординированная реализация транспортных про-
ектов ведет к возникновению узких мест в одних странах и недоиспользованию 
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потенциала уже реализованных проектов в других. Координация повышает эф-
фективность инвестиций особенно для трансграничных проектов в странах — 
участницах общего транспортного коридора. Обсерватория может выступить 
инструментом координации сотрудничества правительств, наднациональных 
органов и МБР при планировании и развитии транспортной инфраструктуры 
в конкретных субрегионах и вдоль определенных транспортных коридоров. 




