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Основные приоритеты согласованной 

транспортной политики в рамках Единого 

экономического пространства Республики 

Беларусь, Республики Казастан и 

Российской Федерации: 

 
• создание общего рынка транспортных услуг; 

 

• формирование единой транспортной зоны; 

 

• реализация совокупного транзитного потенциала 

государств-членов;  

 

• развитие науки и инноваций в сфере транспорта; 

 

• рациональное использование кадрового 

потенциала в сфере транспорта; 

 

• создание системы управления согласованной 

транспортной политикой государств-членов. 

Обзор Евразийского банка развития 



В 2011 году Евразийский Банк развития выпустил 

первый обзор, посвященный проблемам развития 

гражданской авиации и реализации 

авиатранспортного потенциала в рамках 

процессов Евразийской интеграции. 

 

Основные проблемы, затронутые в Обзоре: 

 
1. Актуальность развития авиатранспортного потенциала. 

 

2. Современное состояние и перспективы развития рынка 

авиатранспортных услуг 

 

3. Перспективы использования воздушного пространства 

 

4. Проблемы развития грузовых авиаперевозок 

 

5. Перспективы сотрудничества в рамках ЕврАзЭС в 

авиационной отрасли 

Доступно на сайте www.eabr.org 

Обзор Евразийского банка развития 



В 2012 году Евразийский Банк развития 

выпустил обзор, посвященный проблемам 

создания системы управления 

согласованной транспортной политикой на 

евразийском пространстве. 

 

Основные проблемы, затронутые в 

Обзоре: 

 
1. Современное состояние систем управления 

транспортом 

 

2. Опыт развития систем управления транспортом в 

международных интеграционных объединениях – 

общие и специфические черты 

 

3. Перспективы создания системы управления Единым 

транспортным пространством ЕврАзЭС 

 

 

Доступно на сайте www.eabr.org 

Обзор Евразийского банка развития 



«Свободы воздуха» и либерализация 

международных авиаперевозок 
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Пассажирские перевозки 

Грузовые перевозки 

В отличие от пассажирских перевозок, которые носят преимущественно 

«маятниковый» характер, грузовые перевозки имеют гораздо более 

сложную географическую структуру, поэтому двусторонние 

разрешительные системы в условиях несбалансированности торговли  

ведут к недозагрузке транспортных средств по направлениям и 

снижению эффективности работы автоперевозчиков 

Специфика либерализации 

международных автоперевозок 
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В результате глобализации экономики и торговли регулирование на транспорте постепенно 

переходит отдвусторонних разрешительных систем  к свободному рынку. Многосторонние 

соглашения играют роль промежуточного этапа в процессе структурного изменения 

регулирования на транспорте   

Глобализация транспорта , торговли  и виды 

разрешительных систем на транспорте 
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Исследования  по либерализации рынка 

автотранспортных услуг  



Особенности формирования общего рынка 

транспортных услуг на железнодорожном транспорте 

• Модель развития рынка услуг железнодорожного транспорта в рамках ЕЭП; 

 

• Национальный режим в области использования вагонного парка; 

 

• Национальный режим в области использования локомотивной тяги; 

 

• Национальный режим в области перевозок грузов (в т.ч. через создание дочерних 

компаний, филиалов и представительств) операторами и вагонным парком одних 

государств-членов ЕЭП на территории других государств-членов ЕЭП (в т.ч. допуск к 

последовательному каботажу); 

 

• Национальный режим в области перевозок пассажиров (в т.ч. через создание дочерних 

компаний, филиалов и представительств) операторами и вагонным парком одних 

государств-членов ЕЭП на территории других государств-членов ЕЭП (в т.ч. допуск к 

последовательному каботажу); 

 

• Недискриминация и транспарентность в области лицензирования; 

 

• Взаимный доступ на рынок профессиональной рабочей силы  

 

*) Под последовательным каботажом понимается такая перевозка пассажиров и/или грузов между пунктами, 

расположенными на территории одного государства-члена ЕЭП, если она является частью более общего пути, 

выполняемого перевозчиком другого государства-члена ЕЭП в международном (двустороннем) или транзитном 

сообщении по территории ЕЭП 

 



СПАСИБО ЗА ВНИМАНИЕ! 


